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D] Allgemeines

Die Muster Grunau Baby II b und Grunau Baby III sind Eimsitcer fir
Ubungs- und Schulfliige. Das Baby III ist eine Weiterentwicklung
des Grunau Baby II b. Beide Muster konnen gut fiir die ersten Alleir
fliige nach- Doppelsitzerschulung eingesetzt werden. Auf Grund der
bkannten Leistungen eigrien sich beide Muster zum Hangsegeln  und
zu Thermikfliigen.

Rumpf, Fliigel und Leitwerk sind aus Holz, die Streben aus Stahlrohx
Die Fliigel haben Kastenholme als Trdger, die Fliigelnase ist mit
Sperrholz beplankt. Das Baby III hat nur zwei Fliigelanschlussbe-
schldge gegeniiber drei Anschlussbeschldgen beim Baby II b. Aufilexr-
dem hat das Baby III ein Laufrad im Rumpf -eingebaut, das Baby.II b
hat nur Langkufe. R

Die Festigkeit beider Muster entspricht der Beanspruchungsgruppe 2
der BVS. Dementsprechend ist Kunst- und Wolkenflug fiir beide Muster

nicht gestattet. :
I1. Aufbau

Vor dem Zusammenbau werden alle Beschlagteile von Staub und
sonstiger Verschmutzung gereinigt und gefettet. ZweckmiBigerweise
werden alle Flugzeugteile dem Grudrifl des Flugzeuges entsprechend
auf den Boden gelegt. Dadurch ist eine leichte Montage des Flug-
zeuges moglich, Ein Mann hdlt den Rumpf, dann werden alle Fliicel~
streben zuerst am Rumpf eingebaut. Zwei Mann an der Fliigelwurzel
und ein Mann an der Fliigelspitze hidngen den Fliigel von oben nach
unten am Rumpf ein. Die Fliigelspitze etwas hOoher halten, damig
keine Quetschung der Rippen mit dem Baldgchin - Obergut workommt.

Dann die Abschlussbolzen einschieben, nachfolgend die Fliigelstrebe
am Fliigel befestigen.
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SinngemdR wird die zweite Fldche ebenso montiert, wobei ein Man;
die Fliigelspitze des bereits montierten Fliigels hdlt. Vor Beginr
der Montage ist zu beachten und zu kontrollieren, ob keine
gefdhrlichen Hindernisse am Boden sind, welche die Fliigel bei
Ablage beschddigen konnten. Im Stoppelfeld die Fliigel mit leich-
tem Vorschub auf den Boden legen. Nach der Montage der Fliigel,
die Querruder- und Bremsklappen anschliefen und mit Scheibe und

Splint sichern..

Dann wird das Hohenleitwerk eingesetzt und ‘das Hohenruder ange-
schlossen. Wird die Hohenflosse mit Fliigelmuttern befestigt,
dann sind die beiden Fliigelmuttern mit Bindedraht gegenseitig

2rbunden und verdrillt. Vorsichtig verdrillen, damit der Draht
nicht abgedreht wird. Erfolgt die Befestigung mit Kronenmuttern,
dann mit Unterlegscheiben und Splint sichern.

Beim Ans<hlufi des Hohenruders ist zu beachten, daB das Ruder
des Baby II b mit Bolzen und Splint angeschlossen und gesichert
wird. Der Hohenruderanschlufl des Baby III erfolgt mit Schraube,
Kronenmutter und Splint. Schraube so einsichern,daB die Kronen-
mutter mit Splint durch das Handloch sichtbar ist.

I11. Abbau

Beim Abbau des Flugzeuges erfolgt die Demontage in umgekehrter
Weise. Beim Aufbau letzten Arbeiten sind beim Abbau die ersten.
Vor Ablage der Fliigel den Boden auf Hindernisse kontrollieren.
Samtliche Bolzen in die Beschldge stecken und sichern. Vor der
Abfahrt nochmals den Platz kontrollieren, damit keine Werk-
—=uge und sontiges liegen bleibt. Ebenfalls die Besfestigung
wuf dem Transportwagen nochmals kurz {iberpriifen.

I1V. Flugklarkontrolle

Die nachfolgenden Ausfiihrungen sind besonders wichtig und miissen
dementsprechend beachtet werden.

1. Sind alle Fliigelanschlussbolzen vollstindig in. die Beschlige
eingeschoben und gesichert? Beim Baby II b 6 Stiick, beim Baby I1)
4 stiick sichern.
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IV. noch Flugklarkontrolle

2. Sitzen die Bolzen in den Fliigelstreben an Rumpf und Fldchen
richtig und sind diese gesichert? Man achte darauf, daB auch

die Kronenmuttern der Strebegelenke gesichert sind. Fliigelstreber
so montieren, daf die K-onenmuttern der Gelenke nach unten zeigen

3. Ist die Hohenflosse gesichert?

4. Sind die Querruder, Hohenruder und Bremsklappen angeschlossen
und gesichert? Funktosprobe sdmtlicher Ruder!

)
5. Sind die Bolzen des Seitenruders an den Lagerstellen und an de
eilanschluBigabeln mit Scheiben und Splint gesichert? :

6. Sind Hohenflossenstreben richtig befestigt und gesichert?

7. Funktionsprobe der Kupplungen: Bei Windenstart- ist das Seil
der Bugkupplung zu 16sen oder der Kupplungsmund zu verkleben.

8. Ist die Kufe richtig befestigt? Beim Baby III ist der Reifen-
druck zu priifen ( 2 atii).

9. Ist der Haubenverschluf} einwandfrei?

10. Samtliche Steuerseile auf richtige Spannung nachzupriifen und
gegebenfalls nachspannen. SpannschlSsser mit Bindedraht wieder
sichern. Bei starker Sonneneinstrahlung strecken sich die Seite.

11. Fahrtenmesserkontrolle! Nicht hineinblasen, nur leicht ansau-
gen. -

_Z. Sind die Anschnallgurte richtig befestigt und gesichert?

13. Ist die Mindestausriistung an Instrumenten (Fahrt- und Htien-
messer) vorhanden?

14. Alle Handlockdeckel richtig verschliefien.

Flugklarkontrollen erhohen die Sicherheit und sollten von einem
verantwortlichen Segelflieger durchgefiihrt werden. Das Laufrad
des Baby 1II bei starker Sonneneinstrahlung bis zum Beginn des
Flugbetriebes abdecken. (Sack oder sonstiges).
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V. Flugbetrieb

Die Anweisungen des Fluglehrers genau beachten, er kennt das
Flugzeug und seine Eigenschaften und ist verantwortlich fiir

den Flugbetrieb, die Sicherheit und den Schiiler. Die Lastigkeit
des . lugzeugs ist entsprechend dem Trimmplan zu ermitteln. Die
im Musterblatt an gegebene. Schleppgeschwindigkeit einhalten. Die
Geringstgeschwindigkeit liegt bei beiden Mustern zwischen 50-55
km/h, die normale Fluggeschwindigkeit leigt dann ca. 20 % hdher ,
also zwischen 60 - 65 km/h (vorausgesetzt riclitige Fahrtanzeige).

Die geringste Sinkgeschwindigkeit liegt bei

0,85 m/sec.
0,90 m/sec.

: r wmau Baby IIb
G.anau Baby III

Die zugelassenen Geschwindigkeiten sind:

Windenstart ..... Cheensrieesees Cere e 80 km/h

Gleitflug bei bdigem Wetter.............. 100 km/h

" " ruhigem Wetter............. 150 km/h fiir Baby IIb

" " " e e 160 km/h fiir Baby III
Flugzeugschlepp..vveessieeereonennsonnans 100 km/h fiir beide Muster

Die vorstehende Tabelle ist abzuschreiben und an gut sichtbarer
Stelle im Fihrerraum des Flugzeuges anzubringen.

Die vorstehenden Werte k®nnen dem gednderten Musterblatt eben-
falls entnommen werden.

Start:

‘4 Seiden Mustern ist fiir dne Windenstart eine Tost - Kupplung
eingebaut welche so geneigt ist,

siehe Ze1chnungsb1att 2a fiir Grunau Baby IIb

" 25a fiir Grunau Baby III

daB diese, falls vom Piloten nicht ausgeklinkt wird, noch vor-
Uberfliegen der Winde automatisch ausklinkt.

Der Windenstart wird nur mit dieser Bodenkupplung ausgefiihrt.
Die Bugkupplung ist nur fiir den Flugzeugschlepp vorgesehen.
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noch Start

Beim Start moglichst den linken Fliigel fiihren und mitlaufen.
Sollte der Mann an der Fliigelspitze aus irgend einem Grund
zuriickbleiben, so ist wegen des auflermittigen Seilzuges ein
Fehlstart weniger moglich. Der Gefahrenmoment wird ebenfalls
dadurch geringer, als wenn der Fliigel rechts gehalten wisd.
Das Flugzeug hat durch den auflermittigen Seilzug eine gewisse
Ausbrechneigung. Wihrend des Startvorganges ist vom Piloten -
zu beachten, daB das Flugzeug sich nicht aufbdumt und dadurch
das Schleppseil, die Kupplung und besonders die Fliigel um ein
vielfaches belastet. (Hochste Gefahr).

Die zugelassene Schleppgeschwindigkeit (80 km/h) ist zu
beachten. ‘

Gummiseilstart:

Beide Muster haben am Bug einen Haken fiir den Gummiseilstart,
das Halteseil ist durch den Spornring zu ziehen.

Tlug:

Die Normalgeschwindigkeit und die Hochstgeschwindigkeit sind
vorstehend angegeben oder konnen dem Musterblatt entnommen
werden. Im Langsamflug ist das Baby durch wiche Steueraus-
schldge gut zu beherrschen. In vielen Fdllen kann es auch

bei vorderer Schwerpunktlage mit voll gezogenem Hohensteuer
leicht geradeaus geflogen und im Sackflug gehalten werden.
Gewarnt wird jedoch vor Langsamflug mit hinterer Schwerpunkt-
lage und harten Seitensteuerausschldgen. Im Slip kann das Baby
durch Seiten- und Querruder korrigiert werden.

Landung:

Weniger erfahrene Piloten fiirhen das Landemandver nach der
Anweisung des Fluglehrers aus. Der Fluglehrer unterrichtet
den Schiiler vor dem Start iiber die Landung. Die Bremsen

sidn ein gutes Mittel und duRerst wirksam zur Stabilisierung
des Flugzeugs beim Landeanflug. Bremsen langsam ausfahren und
das Flugzeug bei gedffneten Klappen vorsichtig abfangen.
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" VI. Wartungs- und Priifanweisung.

Die nachstehend aufgefiihrten Kontrollen sind regelmdfig
durchzufiirhen. Es ist dariiber Buch zu fithren und die behobenen
Beanstandungen zu vermerken.

125 Starts - Kontrolle

Radkasten reinigen falls notwendig (nur bei Grundau Baby III)
Reifendruck priifen (2 atii) ™ » " ")
Sporngummiseil nachpriifen ™ " " ")

250 Stérts - Kontrolle

Alle Punkte wir vor
Schiittelprobe, Tragwerk, Leitwerk und Ruder auf ausgeschlagene

Anschliisse und Lager. Das Flugzeug ist aufgeriistet. Untersuchung
des ganzen Flugzeuges auf duBerlich feststellbare Schiden.
Sdamtliche Steuergleitlager und Ruderlager dlen, Steuerseile

auf Verschleifl und gebrochene Drdhte priifen, soweit wie mdglich.

500 Starts - Kontrolle

Alle Punkt wie vor
Samtliche Steuerseile ©len, besonders im Bereich der zugdng-
lichen Fihrungsbiichsen und Rohre. Fett in die Nippel der
Steuerrohrlager einpressen. Kupplungen und deren Seilziige im
Bereich der Fihrungen S6len. Alle Ruderausschldge nachmessen
und wenn notwendig nach den Werten des Musterblattes nachstellen.
Spannschldsser wieder sichern. Bodenbrett und Sitz sowie
Abdeckung des Bremsklappenhebels und wenn mdglich Fallschirm-
sten ausbauen. (Der Fallschirmkasten ist an einigen Grundau
saby IIb zum Weggschrauben gerichtet.) Freigdnigkeit von
Steuverung und Kupplungen feststellen. Alle Seilrollen auf
Anbriiche und Gdngigkeit untersuchen. An Stellen, welche schlecht
eing~sehen werden konnen, Handlampe und Spiegel als Hilfsmittel
benutzen. Am Baby IIb Kufe 18sen und priifen, die Gummipuffer
untersuchen auf Einrisse und dergleichen und wenn notig durch
neue ersetzen. Baby III Laufrad und Kufe sowie Sporn ausbauen
und genau priifen. Sporngummi ist meist zu erneuern. Die Sporn-
lauffldchen nachpriifen.
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1 000 Starts - Kontrolle

Alle Punkte wie vor

Samtliche Anschlussbeschldge von Tragfliigeln, Leitwerk und
Querruder nach griindlicher Reinigung auf Verformung ausgeschla-
gene Bolzenbohrungen und Anrisse der Beschldge priifen. Alle
Ruderlager griindlich sdubern. Befestigung der Lager an den Bau-
teilen priifen und die Lagerbolzen auf Passung kontrollieren.

Querruder- und Bremsklappenstoflstangen, Umlenkhebel, Steuer-
kniippel und Steuerbefestigung nachpriifen. Sdmtliche Bolzen
und die Schraube am Hohenruderanschluf Baby III auf richtige
Passung nachpriifen. Bei groRem Spiel Ubermafbolzen eintreiben.
Es ist zu beachten, daB beim Eintreiben von Ubermafibolzen

an den AnschluBRbeschldgen der Hilfsholme die Biichsan nicht

zu sehr geschwdcht werden. Hauben auf Sitz und Verriegelung
sowie Beschddigung und Risse der Verglasung priifen.

VII. Besondere Hinweise

Bei jeder Nachpriifung ist folgendes zu beachten.
Aufenanstrich. Alle Stoffbespannten Teile diirfen bei der
bekannten Daumendruckprobe keine Lackrisse zeigen.

Stoffbespannung auf Alterung und Briichigkeit sowie auf einwand-
freie Verklebung priifen.

Alle unter der Bespannung liegenden Rippen auf Anbriiche
abdriicken.

Alle Instrumente ausbauen und Diisen ausbauen und nachpriifen
lassen.

Alle Anschnallgurte ausbauen und an Herstellwerk zur Priifung
schicken.

Gesamte Steuerung Uberprﬁfen.lAlle Teile auf Beschaffenheit,
Lagerspiel usw. priifen.
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Noch VII1. Besondere Hinweise

Schleppkupplungen ausbauen und an den Hersteller zur Priifung
schicken.

Bremsklappengestdge sorgfdltig priifen, ebenfalls die Klappen
selbst und den Sitz der Klappen im Fliigel nachpriifen.

Kufe und Laufrad auf Verschlufl, ausgeschlagene Anschliisse,
rissige Gummipuffer usw. priifen. Alle zugidnglichen Leimfugen
priifen, die Innenlackierung des Rumpfes ist zu beachten.

‘Einzelteilwdgung, Schwerpunktwdgung, Vergleich mit den urspriing-
‘ic .en Werten.

Bei jeder zweiten Nachpriifung.
Alle Punkte wie vor.

Die Bespannung an allen Bauteilen entfernen und alle bisher
unzuginglichen Stellen besonders sorgfdltig nachpriifen. Die
Steuerseile und StoRstangen in den Tragfldchen priifen, Seile
auf Bruchstellen, (gebrochene Drihte) untersuchen und alle
Seile, Rollen und Filhrungsbiichsen 6len. Klappen und Stangen-
lager Glen.

Transport und Lagerung der Flugzeuge.

Beim Transport der Flugzeuge darauf achten, daf alle Bauteile
weiche Unterstiitzungen haben und die Teile gut befestigen.
Wihrend der Fahr konnen Steinschlige (Rollsplit) oder Teer-
Spritzer Schdden verursachen. Bei Regen und Ndsse das Flug-
zeug nach Ankuft am Ort sofort abtrocknen und blank ledern.

Die Lagexrung der Flugzeuge, (z. B. iiber den Winter) sollten
in einem trockenen Raum sein. Die Fldchen werden am besten in
gepolsteren Scheren gestellt. Dabei ist zu beachten, daf die
Scheeren bei Rippe 1 und 13 oder 18 unterstellt werden. Die
Bremsklappen werden leicht ausgefahren, damit der Klappen-
spalt austrocknen kann.

Den Rumpf am Schwerpunkt (Strebenanschluflbeschlag) passend
unterbauen. Das Hohenleitwerk wird am besten hidngend aufbewahrt,
das Seitenruder kann am Rumpf{ bleiben, Seitenruderseile l6sen
zwecks Entspannung der Seile und des Gummigegenzuges.
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Noch Transport und Lagerung der Flugzeuge

Der Lagerraum sollte gelegentlich geliiftet werden, feucht
Rdume als Lagerraum sind ungeeignet, da kann das Flugzeug
Schdden durch Schimmelbildung, Rost sowie Deformierung d
Holzbauteile durch Quellung bekommen. Vor der Lagertng al
blanken Stahlteile einfetten. .

Zur Betriebsanweisung gehoren:

9 Blatt Betriebsanweisung
1 Musterblatt mit Daten
1 Blatt Typenschild mit Trimmplan Baby II b und Baby III
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. Trimmplan:

Ubungrsegelflug 108 - 49 (Grunau Baby IIb) Anzahl d. Trimm-
gewichti

Fiihrergewicht (mit Kleidung ohne Fallschirm)

50 - 55 kg 4
56 - 60 kg 3
61 - 65 kg 2
66 - 70 kg 1

0

) 71 -90 ke

: Bei Verwendung eines Fallschirms sind hierfiir 5 kg zum
Filhrergewicht hinzuzurechnen.

Beanspruchungsgruppe 2

Hochstzul. Geschwindigkeit Baby II1 b 150 km/h
‘ t 21 ruhigem Wetter 150 km/h
| bei boigem Wetter 100 km/H

Flugzeugschlepp 100 km/h
; Windenstart 80 km/h
( Sollbruchstelle II
| Hochstzul. Zuladung.....oveverncnrocnnnnannnns kg
: Fiir Kunstflug und Wolkenflug nicht zugelassen.
|
| A Y -
'

Typepschild

Grunau Baby II b |
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Priifliste fiir Segelflugzeug PH-214

@_@_@/[Z @ -@—-— D=

Kontrolie téglich vor dem ersten Start

(@ Aus ca. 5 m Entfernung vor dem Flug-

zeug: Stellung von Fligel — Rumpf —
toutemd — Leltwerk - A |2

@ Fuhrerraum:

Rumpf frei von Fremdkdrpern

Steuerung freigéngig, Ruderfunktion
sinngemaB bis Anschlag, auch bei fest-
gehaltenem Ruder

Bremsklappe bis Anschlag freigédngig,
Verriegelung

Lager, Anschlilsse von Steuerung, Frim-
Rugg, Bremsklappen weitgehend spiel-
frel, gesichert

Seltenruderpedaiverstetiung—eingerastet

Steuer-, Kupplungsseile freigangig, ohne
Scheuerstellen

Kupplungen sauber, Automatik priifen
Hauptbolzen spielfrei und gesichert

Querruder-, Bremsklappenanschlisse
richtig montiert und gesichert

Anschnallgurte unbeschédigt, richtig

angeschlossen, gesichert

Sitz, Rickenlehne, Rilckenkissen muB
genau passen

Automatischer Fallschirm richtig einge-
legt und am Befestigungspunkt ver-
knotet

Instrumentenbrettbefestigung,
Instrumentenfunktion

Funkgerat, Befestigung, Funktion
Batterien geladen, richtig befestigt
Haubenverschiul, Notabwurf

Verglasung sauber, Notsichtfenster in
Ordnung



® Bremsklappen, Antrieb, Zustand, Lager-
splel, Sicherung

@ Bespannung, Beplankung, Lackierung

in Ordnung

(® Querruderlager, Antrieb (Handloch-
deckel 6ffnen)
freigdngig, Lagerspiel, Sicherung
Handlochdeckel richtig verschlossen

® Schlitzverkleldung befestigt, gesichert,
Antenne richtig befestigt

@ Hohenflosse richtig befestigt, spielfrei,
gesichert
Hohenruder freigidngig, spielfrei,
gesichert
Hoéhenruderantrieb in Ordnung,
gesichert

Seitenruder freigéngig, “spielfrel,
gesichert

Seitenruderantrieb in Ordnung,
gesichert )
Sporn unbeschéadigt, richtig befestigt,
gesichert

Trimmk troigingig_spielirel,
gesiehert

9 Rumpligeriist, Verformungen, Schiden
Falten in Beplankung oder Bespannung

@ Reifen, Schiaden, rieltiger—Brutk
¥

Kontrolle vor dem Start

@ Stimmt Beladung mit Trimmplan {ber-
ein. Trimmgewichtbefestigung nach Zu-
ladung prifen

@ Fallschirm eingeklinkt
@ Anschnaillgurte richtig angeleat

@ Haube geschlossen und verriegelt, Not
abwurf bekannt

(® Hohenmesser eingestellt

©® THmmunrg-eingestetit{ertogene—arke,
sonst Mittelstellung)

@ Bremsklappen eingefahren, verriegeit

Alle Ruder freigingig
® Funkgerét kontrolliert, Sprechkontrolle
@ Frel zum Einklinken

Kontrollen vor dem Uberlandfiug

Q@ Wetterberatung, Kartenvorbereitung,
Flugsicherungsabfertigung, Fotogeneh-
migung

@ Bordbuch, Zulassungspapiere, Versiche- ft\
rungsnachweis, Carnet an Bord, FTZ- °

Genehmigung fir Funk ™
® Luftfahrerschein, Personalauswels, Geld B

an Bord
@ Karten vollzéhlig, ausreichend, richtig i
L5ip)

sortiert
(® Fotoapparat greifbar
® Verpflegung, Erfrischung an Bord
@ Telefonnummern an Bord
Montagewerkzeug an Bord

(® Rickholmannschaft ausreichend infor-
miert
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Hustert

Herstelier:

Pouart:

Verreniung:

Yusterculeseungs

Zugrvnde gelogte
Banvorschriften:

Beauspruchungsgruppe:

fnzzh) der Sitre:s

Abmassunsen:

Spanrvwelte:
Grébie Linge:
Traglliiche:
FlogeltieTe:
Fligei1strackung:

Gewichtes

Leerpgevicht des
Vusterflugzeugos:
Hochuzul,

v

Fluggewlcht:

Aucgobe 4

N

GTunau Eaby II b

Edpund Schneider, Flugzeugbau
Mihlheofen/Bodersee

Einsitziger, abgesotrebter Hochdaocker in Hulzbau-
velse, zwreiteiliger Holzfliigel, einholuig wmit
Tordionsnase, SBremsklappen, Rumnf aus Gurien und
Spanten, sperrholzbeplankt, Kufe, Federspcrn.

bung

Das Muster ist unter der GersSte-Nr. L-49 zugelaa-
sen. Die frilhere NMustevsulassung wurde durch Er-
laB 3¥Y LS5-Nr, 11/2P vor 30. Juni 1952 bhestatigt.

Bauvorzchriften
Heft 1 bis 3

fiir Segelflugzeuge (BVS)

2

1 mm

ma

ONAN
= O
D> -
[\ Rel o]

4
13

mm

160 kg
da, !

260 g .»'(

BSchetzul Gewicht dex

nichitragencen Teile:

Scnwerpunkt:
Bezugslirnie:
B¢ sugspunkt:

k3 ttlere Iligeltiefeq

Leer~ewichts
Schwerpunxtlage:

Schwerpunktlage im Flug:

Trir-plan:

160 kg

Obergurt Seitenvand horizontal
Fligelvorderkante
1050 mm Vorderkantenabstand & = 50 mm

140 150 160 170 kg
680 660 645 630 4 10 mm
A Za
Gréftzul. Vorlage 350 mm = 28,2 % 1 33 Ama
Grédtzul. Ricklage 430 mm = 35,5 % i 62

rdhrergewicht 6/ 90 59- 85 53- ]8 47-72 kg
Trimmgewichte 5 Stck.

Das elnzelnc Trimagewich: wiagti 2,6 kg
indringungsstelle 805 mm vor Fligelvorderkente
sn Rippe 1.

Tacrbalter;
']

Avigcbodutum -
.

Eneu i pen BZB/Gﬂ Fawel o,

~ and ~ a & 3 e




e i

Einstaelldalen;
Fligeleinztellwirtel: E gorae Seiicnwandotergurt
FlligeYschrdnkung: e
Fliigel ~-V-Foims \; Lezn:slinie Halnsberkonte
Filigel-Pieil-To 1 0. ‘zigrlinie rolm |
Hohenledtwerk-Einstellwinke o -;; {+ 0,9") cecen Flipelschne bei el
Héhenledi tverk V-Yorm: v
Maf v, Fliigelvordarkante boi
Ripve 1 b-s Beitenruderachce: €30 ma .
¥af v. Fligslvorderkante bei
Rippe 1 bis Hohenruderachce: 2700 6o
Fligelbiegeccumingungszall
des llusterfluzzeuges: 310/ min
Vindczstruderausachlige: nazch oeen nach unten HeBpunktentter-
: nung von Ruder-

{ achse

| F mm om

i Querruder: 80 + 5 50 + 5 230

! Hohenruders 230 + 10 180 2 10 550

{ ——

! m

-Seitenruder: ir. 250 Laz. 340 T30
liindestauristung: A-teili;er Anschnallgurt
Geschwindigkeitsmesser
Hihepe o oner
Trimuanlan
drnensehild ‘

Leistungun bet hdchstzul,
Fluggewicht {zeschitzt)

Flidchenbelastung: 7,6 ‘cg/m2
Beste Gleitzahl: 17 nei &0 ka/h
Beste Sinkgeschwindigkeit: 0,85 m/sce. hei 59 km/h

Zulassungsdaten:

Handstart: Ja
*  Kraftwagen- u, ¥indo-c'uort, hiy AL Vyfh
. Sollbruchstelle i. Schieppseils 11 ~.n. 440 max. 9540 kg |
. Flugzecu:schlepp: bir GG ¥m/h
| » GCleitflug beil boigem fetiter: bis 90 -a/n
y Gleitflug bsi rubigem Vetiter: Yic 150 ba/h
Anfangercchulung: ncin
tiben von Cofehrenzuctinfen: ja
Volkenflu ;. neLn
! Kunstiflum; nein
l Betriebsanweisung: Baetrizbaanveisung des Hircstellers
Bauunterlagen: Die rauvunterlzren sind durch Priifvermerk
FiL April und Xat 1952. Neuberth,

Avpuat via Oktover 52, Thomas gekenn-
zaichuneth .

Fomarkungs Zugel-raen zur Hersteliung in industriel-
ley Fertigung, sowie im Zigenbau.
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